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(54) Essule-glace. 



(57) L'essuie-glace 10 comprend un balai (20) supporte par 
un bras-support (11) anime d'un mouvement pivotant de 
va-et-vient. Le balai (20) comprend au moins un deflecteur 
lateral incline (30) en forme de lame qui s'6tend sensible- 
ment sur toute la longueur du balai (20) et dont un cote pa- 
rallel au balai vient au contact de la vitre 1 . 
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La pr^sente invention concerne un essuie-gla.ce du 
•type comprenant au mo ins un balai mis au contact de la 
surface exterieure d'une vitre ou glace d 1 un vehicule se 
d^plafant sur terre, sur mer ou dans les airs, et mobile 
5 entre deux positions extremes de balayage par 
1' intermediaire d' un bras-support monte pivotant suivant 
un raouveraent de va-et-vient sous la commande d l un organe 
moteur, 

D'une maniere generale, les essuie-glaces de tout 

10 vehicule sont du type precite et fonctionnent suivant le 
meme principe: un balai supporte par un bras pivatant 
anime d' un mouvement de va-et-vient, Ensuite, la mise en 
application de ce principe pour realiser un essuie-glace 
varie necessairement d 1 un vehicule a 1' autre suivant la 

15 forme, les dimensions de la vitre, > . . , mais elle est 
surtout fonction de la Vitesse maximale que peut 
atteindre le vehicule. 

Or, a I'heure actuelle, de serieux prablemes sont 
rencontres sur les essuie-glaces des trains a grandes 

20 vit esses, Dans le cas des TGV par exemple, chacune des 
deux vitres du paste de conduite d'une motrice est 
equipee de deux essuie-glaces respect ivement principal 
et secondaire ou de secours. Plus precisement, les deux 
balais lorsqu'ils sont en position arret, sont 

25 respect ivement situes au voisinage des deux bords 
lateraux de la vitre et parallelement a ceux-ci, avec le 
balai de 1 ' essuie-glace principal qui est adjacent au 
bord lateral de la vitre situe le plus a l'exterieur par 
rapport au plan vertical median passant entre les deux 
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vitres, II r^sulte de cette disposition que les filets 
d'air engendr^s par l'avance du train sant orient6s 
sensiblement perpendiculairement aux balais des ©ssuie- 
glaces principaux en errant une zone en surpression au 

5 voisinage des balais qui ont g£n£ralement une section 
d6croissante en direction de leur zone de contact avec 
la vitre, et en donnant ainsi naissance a des forces de 
resistance qui s' opposent au deplacement des balais 
depuis leur position arr§t, Ces forces augmentant avec 

10 la vi^esse, l 1 experience montre que les balais des 
essuie-glaces principaux restent sou vent immobiles, la 
puissance du moteur les sollicitant en mouvement n 1 6tant 
pas suffisante pour vaincre la resistance des filets 
d* air lorsque les vitesses d^passent 200 km a l'heure, 

15 Par contre, les filets d'air etant orientes sensiblement 
parallelemsnt aux balais des essuie-glaces secondaires, 
ceux-ci peuvent fonctionner normalement et pallier ainsi 
la d^faillance des essuie-glaces principaux. Cependant, 
la surface de balayage des essuie-glaces secondaires est 

20 moindre que celle balay^e par les essuie-glaces 
principaux, 

En outre, lorsque les balais principaux fonctionnent 
n&anmoins, la zone en surpression pr6cit£e au voisinage 
des balais tend a soulever l&g&rement ceux-ci pour 
laisser passer un film d' air, ce qui nuit au bon 
nettoyage de la vitre. 

L 1 invention a pour but de pallier ces inconvenients 
en apportant une solution qui ne se limite pas aux 
prablemes poses par les trains a grandes vitesses, mais 
qui peut s'appliquer d'une maniere g6n6rale a tout 
v^Iiicule se d£pla9ant a des vitesses 61ev6es. 

A cet effet, 1* invention propose un essuie-glace du 
type pr6cit6 qui se caracterise en ce qu' il camprend au 
mains un dSflecteur lateral incline en forme de lame qui 
35 s'6tend sensiblement sur toute la longueur du balal et 
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dont un cot§ parall&le au balai de 1' essuie-glace vient 
au contact de la vitre* 

Selon une autre disposition de 1 $ invention, Xa lame 
formant d£flecteur est en un m&me mat£riau que le balai 
5 de 1* essuie-glace, a savoir en caoutchouc, et est venue 
direct ement de moulage avec celui-ci ou est £ix£e par 
collage. 

Selon une autre disposition de 1' invention, l'essuie- 
glace comprend deux balais sensiblement paralldles et 

10 s6par£s l'un de 1* autre pour cr6er entre eux un passage 
qui favorise 1 ' £coulement des filets d'air engendr^s 
lors de l'avance du v£hicule. 

Un balai d'essuie-glace equips d' au mains une lame 
formant d^flecteur conforms a 1" invention pr6sente 

15 l'avantage d* &tre une solution simple a mettre en oeuvre 
et done peu cauteuse, 6tant donn£ que le syst^me de 
commande proprement dit de 1 1 essule-glace reste 
inchang6. En outre, le balai d f un essuie-glace 6tant un 
616ment amovible afin de pouvoir proc6der a son 

20 remplacement , le balai conforme a 1' invention peut &tre 
directement mont6 sur les essuie— glaces existants sans 
qu'il sait n6cessaire de proc£der a une quelconque 
adaptation* 

D'autres avantages, caract6ristiques et details 
25 ressortiront de la description explicative qui va suivre 
faite en r6f6rence aux dessins annexes donnas uniquement 
a titre d' exemple et dans lesquels r 

- la figure 1 est une vue de face sch^matique 
montrant les deux vitres d f un v6hicule pour illustrer le 

30 probl&me que vise a resaudre 1' invention, 

- la figure 2 est une vue en coupe suivant la ligne 
I I- I I de la figure 3, 

- la figure 3 est une vue de face d l un essuie-glace 
selon un premier made de realisation de 1' invention, et 
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- la figure 4 est une vue de dessus d'un essuie-glace 
double selon un second made de realisation de 
1* invention. 

La figure 1 montre schematiquement la disposition des 
essuie-glaces sur les deux vitres d B un train a grandes 
vitesses type TGV, pour illustrer le probleme tel 
qu'evoque precedemment. Clxaque vitre 1 peut etre balayee 
soit par un essuie-glace principal 2, soit par un 
essuie-glace secondaire 3 ou de secours, Les essuie- 
glaces sont representes en position arret, c'est-&-dire 
qu'ils sont respectivement sensiblement paralleles et 
adjacents aux deux bords lateraux la et lb de la vitre 
1- En considerant le plan vertical median PH passant 
entre les deux vitres 1, les essuie-glaces principaux 2 
sont adjacents au bord lateral la qui est le plus 
eloigne du plan median PM. Les filets d'air engendres 
par l'avance du train et tels qu*indiques par les 
flec&es F ont une direction sensiblement perpendiculaire 
aux essuie-glaces principaux 2 et une direction 
sensiblement parallele aux essuie-glaces secondaires 3 f 
cette orientation posant le probleme evoque precedemment 
au niveau des essuie-glaces principaux 2. 

L 1 essuie-glace 10 conforms & 1' invention et tel que 
represents aux figures 2 et 3 comprend un bras-support 
rigide 11 dont une extremite est articulee en 12 & la 
partie centrale d' un element allonge rigide denomme pont 
superieur 13 qui s'etend sensiblement parallelement au 
bras 11. Les deux extremites de ce pont 13 sont 
respectivement articulees en 14a et 14b & deux elements 
allonges rigides denommes ponts inferieurs 15a et 15b 
qui s'etendent dans le prolongement l l un de l l autre et 
parallelement au pont superieur 13. L* ensemble des 
articulations 12, 14a et 14b sont telles que les pants 
superieur 13 et inferieurs 15a et 15b peuvent pi voter 
dans le plan qu'ils definissent entre eux. 
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Le balai d* essuie-glace 20 ou raclette en caoutchouc 
mis au contact avec la glace ou la vitre 1 s'etend sur 
une longueur 16g6rement sup£rieure a la longueur du pont 
sup£rieur 13 plus les deux demi-longueurs des deux ponts 
5 inferieurs 15a at 15b qui s'^tendent respectivement au- 
dela des deux extremites du pant superieur 13. 

L* extremity libre du bras-support 11 est relive a un 
organe moteur M <figure 1> qui entraine le bras 11 
suivant un mouvement pivotant de va-et-vient avec 
20 deplacement concoinittent des balais 20. 

En se repartant a la figure 2, le balai 20 peut se 
decomposer en deux parties 20a et 20b. Une tringle 
metallique de renfort 21 est log£e dans une ouverture 
longitudinale 22 qui traverse de part en part la partie 
15 20a du balai 20. Les deux extr&mites 21a de la tringle 
21 sont rabattues (figure 3) pour maintenir en place la 
tringle. La partie 20a du balai 20 pr£sente quatre 
encoches 25 qui sont reguliereraent r£parties sur sa 
longueur en laissant a nu la tringle metallique 21. Ces 
20 quatre encoches 25 delmimitent quatre zones de 
racordement des extr£mites des ponts inferieurs 15a et 
15b avec le balai 20. Plus pr£cis6ment, en se repartant 
a la figure 2, le pont inferieur 15b pr£sente a chaque 
extremity un element d 1 accrochage 16 situ6 en regard 
25 d'une encoclie 25. Chaque element d 1 accrochage 16 est 
constitue de deux branches 17 recourbees I'une vers 
l 1 autre et dant les surfaces d f extremit6 en regard 1 1 une 
de 1' autre presentent une fente 18 dans laquelle vient 
s* engager un cot£ longitudinal de la tringle 21. 

Le deuxi&me partie 20b du balai 20 est de section 
globalement d£croissante pour se terminer sensiblement 
en forme de pointe au contact de la vitre 1. 

La structure de 1* essuie-glace 10 telle que d6crite 
precedemment est classique et connue en soi. 

En se repartant a la figure 2, 1' invention pr£voit la 
presence d'un d4flecteur lateral incline 30 en forme de 
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lame qui s'etend sensiblement sur toute la longueur du 
balai 20. 

Dans l'exemple considers ici, un cote longitudinal de 
la lame 30 est raccorde & la partie 20a du balai 20, 
5 alors que son cote oppose vient au contact de la vitre 
1- La lame 30, de preference en caoutchouc comme le 
balai 20, peut etre fixee & ce dernier par callage ou 
etre directement venue de moulage. 

Selon le second mode de realisation represents & la 
10 fi 5«re 4, 1 1 essuie-glace 10 comprend deux balais 20 
partes par le bras-support 11. D'une maniere gen^rale, 
chacun des deux balais 20 est du type de celui 
represents & la figure 3, Un tel essuie-glace ou essuie- 
glace double off re l'avantage de definir entre les deux 
15 extre mites adjacentes de ces balais un passage 40 
favorisant l'ecoulement des filets d'air qui viennent au 
contact des deux balais 20 pour limiter la resistance 
apposee par l'air au deplacement des balais. 

Le f onctionnement d' un essuie-glace etant connu en 
20 soi, il n^st pas necessaire de l'expliciter en detail, 
Simplement, il est h noter que le deflecteur 30 forme un 
ecran dont 1 • inclinaison permet de faciliter la 
penetration dans l'air du balai 20 en diminuant ainsi la 
resistance oppos6e par les filets d*air qui viennent k 
25 son contact, et en supprimant toute zone en surpression 
au niveau du balai 20 pour eviter son soul^vement. . 

En outre, le cote du deflecteur 30 en contact avec la 
vitre 1 assure la meme fonction de balayage que le balai 
20 proprement dit, ce qui ameliore le nettoyage de la 
30 vitre 1. 

Dans l'exemple cansidere ici, 1 • essuie-glace est 
equipe d 1 un seul defecteur 30, mais bien evidemment il 
peut 6tre prevu un deflecteur de part et d' autre du 
balai 20, notamment dans le cas d* un essuie-glace 
35 central qui balaye la vitre sur un angle de 180* environ 
au lieu de 90* pour un essuie-glace dispose lateralement 
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par rapport k la vitre. Enfin, 11 est & noter que le 
d^flecteur 30 n' est pas obi i gat air erne nt totalement en 
caoutchouc, il peut £tre constitu6 en une autre mati^re 
revGtue de caoutchouc au mains dans sa partie en contact 
avec la vitre 1. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1, - Essuie-glace du type comprenant au moins un balai 
mis au contact de la surface exterieure d' une vltre ou 
glaca d'un vehicule se deplacant sur terra, sur mer ou 
dans les airs, et mobile entre deux positions extremes 

5 de balayage par 1 1 intermediaire d'un bras-support monte 
pivotant suivant un mouvement de va-et-7ient sous la 
commande d'un organe moteur, caracterise en ce qu'il 
comprend au moins un deflecteur lateral incline <30> en 
forme de lame qui s'etend sensiblement sur toute la 

lo longueur du balai C20> et dont un cote parallele audit 
balai (20) vient au contact de la vitre CI). 

2, - Essuie-glace selon la revendication l t 
caracterise en ce que le deflecteur <30) et le balai 
C2G) sont en caoutchouc, et sont venus directement de 

15 moulage. 

3, - Essuie-glace selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le deflecteur (30) est fixe au 
balai <20> par callage, 

4, - Essuie-glace selon la revendication 1, 
20 caracterise en ce qu*un deflecteur (30) est prevu de 

part et d' autre du balai <20) , 

5, - Essuie-glace selon l*une quelconque des 
revendications 1 2l 4, caracterise en ce qu'il comprend 
deux balais C20> ayant chacun au moins un deflecteur 

25 <30>. 



2661146 

2,Z 




REPUBLIQUE FRANCHISE 



2661146 



INSTITLT NATIONAL 
de la 

PROPRIETE INDUSTRI ELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

etabli sur la base des dernieres re vend icat ions 
deposees avant le commencement de la recherche 



N° d'enregistreraent 
national 



FR 9005091 
FA 441104 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Citation du document avec indication, en cas de besoin, 
des parties pertinentes 



Revendications 
concern ccs 
de la demande 
examinee 



FR-A-1 237 303 (CITROEN) 

* Le document en entler * 

GB-A-2 146 891 (CHAMPION) 

* Le document en entier * 

DE-A-2 346 100 (OPEL) 

* Page 4, ligne 17 - page 5, ligne 23; 
page 6, lignes 13-20; figures 1,2,4,7 * 



1,2,4 



1,2,5 



1,2,5 



DOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES(lDt.CI5) 



B 60 S 



Date cf acheranent de la recherche 

18-01-1991 



Exambstcor 



VERLEYE J. 



CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES 

X : particulierement pertinent a lui seul 

Y : particulierement pertinent en combinaison avec un 

autre document de )a mesne categoric 
A : pertinent a rencontre d'au moins une revendication 

ou arriere-plan technologique general 
O : divulgation non-ecrite 

P : document intercalate _____ 



T : theoric ou principe a la base de Tinvention 

E : document de brevet beneficjant d'une date anterieure 

a la date de depot et qui n'a ate public qu'a cette date 

de depOt ou qu'a une date postCrieure. 
D : cite dans la demande 
L : cite pour d'autres raisons 

& : membre de la meme famille, document correspondant 



